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erzeugte am Morgen des 6. April ein breites Nebelgebiet. Dieses Nebelgebiet Jq;
den ganzen Tag iiber der Nordseekiiste, iiber der Westkiiste Schleswigs bis hinaa‘
nach Didnemark fest, wihrend Ostschleswig von Nebel frei war. Auf seineg!
Abendflug nach Flensburg traf Lissau erst 30 km vor Flensburg eine Nebeli
" bank, die von NW heranriickte und in deren O&stlichste Spitze er hineingerieé}
Diese Nebelbank stellte offenbar einen neuen Kaltlufttropfen der nunmehr weitep:
ostwiirts vordringenden kalten Luft aus NW dar. Lissau muBte schleunigst’
wieder nach Kiel umwenden, wire aber trotzdem bald von Nebel ganz eingehiiy
worden, da die Wand in siiddstlicher Richtung rasch vorriickte. In Kiel hig
dann der Nebel den ganzen Abend an. :

Bericht iiber die Reise von Wilhelm Brennecke (+) in daé Barentsmeer

im Friilhsommer 1923. '
Von Bruno Schulz, Hamburg, Deutsche Seewarte.

(Hierzu Tafel 21.)

Die wissenschaftliche Erforschung des zwischen den Nordkiisten Europas,
Spitzbergen, Franz Josephs-Land und Nowaja Semlja gelégenen Barentsmeeres
hat erhebliche Fortschritte gemacht, seitdem es fiir die Fischerei gréBere Be.
deutung erlangt hat; hierbei hat RuSBlland allein und im Rahmen der Arbeiten
der Internationalen Kommission fiir Meeresforschung Erhebliches geleistet; auch
Deutschland, das fischereilich am Barentsmeere interessiert ist, hat an den dor-
tigen wissenschaftlichen Arbeiten tétigen Anteil genommen, vor dem Kriege durch
die Fahrt des Reichsforschungsdampfers , Poseidon“ im Jahre 1913?!) und im Jahre
1926 durch die Fahrt des Fischereischutzbootes ,Zieten“?). Im Frithsommer 1923
hat nun Wilhelm Brennecke (f 19. 2. 1924) ebenfalls im Barentsmeere hydro-
graphisch gearbeitet; seine Beobachtungen seien im folgenden verdffentlicht und.
diskutiert. Fiir Brennecke war die Arbeit in nordpolaren Meeren ein lang
erstrebtes Ziel, nachdem er sich wihrend der Deutschen Antarktischen Expedition
auf der ,Deutschland” lingere Zeit im antarktischen Eise aufgehalten hatte. Mit:
Freuden nutzte er eine sich im Frithsommer 1923 bietende Gelegenheit aus, an;
einer Jagdexpedition an den Eisrand zwischen Spitzbergen und Nowaja Semlja
teilzunehmen, obgleich er von vornherein damit rechnen muBte, da8 die Méglich-,
keiten, wissenschaftliches Material zu sammeln, nur beschrinkt waren. Uber den:
Verlauf der Reise hat Brennecke die im folgenden wiedergegebenen Aufzeich-;
nungen hinterlassen, die den Notizen fiir einen von ihm am 2. Januar 1924 in:
der Geographischen Gesellschaft in Hamburg gehaltenen Vortrag ent-
nommen sind.

»Das Grenzgebiet zwischen den Treibeismassen des nérdlichen Eismeeres und dem offenen Wasser
des Ozeans ist seit Jahrhunderten viel von Fangschiffen besucht worden. Im 17. Jahrhundert bliihte
in den Spitzbergischen Gewissern der Walfang, spiter, als die Wale verschwunden waren, wurde die
WalroBjagd betrieben und heute, wo auch die Walrosse selten geworden sind, wird auf Robben gejagt-
Zu diesem Zweck gehen jihrlich iiber 100 kleine Fangschiffe von norwegischen Hifen ins Eis, um
dem Robbenfang bel Ostgronland, Spitzbergen oder Nowaja Semlja obzuliegen. Diese kleinen, primitiv 3
eingerichteten Fangschiffe sind Motorschuner, die aus Holz gebaut sind, um widerstandsfihig g
den Druck der Eisschollen zu sein; Bug und Seitenwidnde sind in der Wasserlinie verstirkt. In de
letzten Jahrzehnten hat es immer das eine oder andere Fangschiff gegeben, das mit Kajiiten zur Mi
nahme von Passagieren eingerichtet wurde, mit dem dann Fa.ngexpedgi:igonen ausgefiihrt werden koo
um Jagdliebhabern einen Einblick in das Leben im Treibeis zu ermoglichen und der Jagd auf Robben;
Eisbdren usw. nachgehen zu kénnen. :

Ein solches, modern mit ﬁten Kajiiten eingerichtetes Fangschiff (Fangyacht) war der , Polar¥

“bar“ (,,Polarbjorn®), das eine Reise in die Barentssee zwischen Spitzbergen und Nowaja Semlja unos:
nach den Fjorden Spitzbergens vom 1. Juni bis 15. Juli 1923 ausfiihren sollte. Sie wurde von Eég

) W. Mielek u. a. Wissenschaftliche Ergebnisse einer Untersuchungsfahrt des Reichsforschung¥z
dampfers ,Poseidon“ in das Barentsmeer im Juni und Juli 1913. Wissenschaftliche Meeresuntefs:
suchungen, N. F.,, XIII. Band. Abt. Helgoland. Kiel 1919, . b

) B.Schulz und A. Wulff, Hydrographische und planktologische Ergebnisse der Fahrt
Fischereischutzbootes ,Zieten“ in das Barentsmeer im August—September 1926. Berichte der Deutsch H
Kommission fiir Meeresforschung. N. F., Band ITI. Heft 3. Berlin 1927. :
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G. Alfred Tietgens i_n Hamburg unternommen, der mich zum Zweck wissenschaftlicher Studien
einlud, an der Fahrt teilzunehmen' und die entstehenden Kosten deckte. Fiir diese wertvolle Unter-
stiitzung bin ich Herrn Tietgens zu groBem Dank verpflichtet.

Die sechswochige Reise sollte am 1. Juni von Tromsé losgehen. Schon die Reise bis Tromsd
prachte eine Fiille neuer Eindriicke. Von Hamburg benutzte ich einen Frachtdampfer der Kirsten-
linie nach Kristiania, wo ich zwei Tage blieb, um mit dem Norwegischen Meteorologischen Institut
Fiihlung zu nehmen. Von hier ging es weiter nach Drontheim, zuerst durch das wasserreiche Gud-
brandstal, dann iiber das Plateau des Dovrefjeld in 1000 m Seehohe. Hier war alles 6de, unwirtliche
Tundra, Moos,. Heide und Gesteinstriimmer, iiberall rinnt und rieselt das Wasser ins Tal, zu den Seiten
liegen einige schneebedeckte Gipfel, darunter der 2300 m hohe Snehaetta, der Hochsee triigt noch jetat,
Ende Mai, eine Eisdecke. - Schnell bringt uns der Zug hinab zum Drontheim Fjord in den sonnigen
Frithling. Mit einem der guten Schiffe der Vesteraalen Gesellschaft geht es durch die wunderbare
Gebirgslandschaft: der Lofot-Inseln in 2!/,tigiger Fahrt nach Tromsd, man genieBt die Fiille der Ein-
driicke, die Witterung ist ebenso zuriick wie in Deutschland und bei der Ankunft in Tromso empfingt
uns lebhaftes Schneetreiben. -

Tromso ist der Haupthafen des nordlichen Norwegen, der Stiitzpunkt fiir alle Schiffe, die in
das Eis und nach Spitzbergen gehen. Hier iibernahmen wir das Schiff, riisteten die Messe fiir die
sechswochige Fahrt mit Lebensmitteln aus; ich erhielt hier verschiedene Kisten mit wissenschaftlichen
Instrumenten, die ich mit vieler Miihe durch den Zoll durchbekam. Spit abends am 1. Juni waren
wir fertig, die Reise nach Norden begann. Das wichtigste fiir jede Fahrt ins Eis ist das Schiff.
Die Frage, ist das Schiff stark genug, um Eisdruck auszuhalten, konnte ohne weiteres bejaht werden.
Aus kriftigen Planken gefiigt, mit einer Eishaut aus Hartholz in Wasserlinie versehen, innen und
auBen frisch. gemalt, machte der ,Polarbjorn* einen guten Eindruck. Das Schiff hatte einen Diesel-
motor, der seine Hauptantriebskraft bildete; ergiinzend traten Segel hinzu, die etwas die Fahrt
beschleunigen . konnten und im Notfall, bei Bruch der Schraube, das Schiff aus dem Eis herauszu-
segeln erlaubten. Gut waren die eingebauten fiinf Kajiiten, wir lebten zu Dreien die sechs Wochen
in einer gemiitlichen Messe, waren alle seebefahren und alle Drei polarerprobt. Herr Tietgens war
schon mit der alten ,Belgica* im Gronlandeis gewesen, Herr Jakobsen, schon 70jibrig, hatte alle
Meere befahren. Als Junge schon hat er dem Fang bei Spitzbergen obgelegen und spiiter als Sammler
fiir Hagenbeck und das Berliner Museum den groiten Teil der Erde gesehen.

Und es war gut, daB wir seebefahrene Leute waren, denn der ,Polarbjorn“ lag hoch aus dem
Wasser und schlingerte und rollte, wie es” nur moglich war. Im Schneesturm verlieBen wir in der
Nacht vom 1. zum 2. Juni Tromsd mit Kurs auf Hammerfest, wir wollten zuvor den lieblichen
Lyngenfjord besuchen, aber eine Schneebde folgte der anderen, so liefen wir nach Har merfest-und
daon nach Vards. Die Landschaft indert sich, statt der massigen Gebirgsziige sehen wir niedrige
Plateaus mit Steilabfall ins Meer, in kleinen Buchten auf schmalem Vorland Fischersiedlungen. Hier
ist die Fischerei auf Dorsch noch im Gange, der mit Angelleinen gefangen wird, die 180 m lang sind
und je 160 Angeln tragen. Interessanter als der Besuch Hammerfests war der von Vards, der st-
lichsten Fischerstadt Norwegens mit gutem, durch Molen geschiitztem Hafen. Hier am Ufer reiht sich
Fischbriicke neben Fischbriicke und auf den Briicken und am Lande stehen iiberall Trockengestelle
zur Herstellung des Klippfisches.

Am 4. Juni abends verlieBen wir Vard6 und gingen mit NO-Kurs in See, um die Treibeis-
grenze zu erreichen und hier Jagd auf Eisbiren und Robben zu machen. Die Nordfahrt war stiirmisch,
Sturm aus N und O, das Schiff hart arbeitend, so daB es wenig Schlaf gab und an wissenschaftlichen
Untersuchungen nur der meteorologische Dienst durchgefiihrt werden kounte. Am 8. Juni erreichen
wir die Eisgrenze, die Temperatur liegt 3° unter Null und bleibt auch so wiihrend unseres Aufenthalts
im Barentsmeer, alle Taue und Segel sind vereist. Es zeigte sich, daB die Witterung hier oben im
hohen Norden ebenso abnorm kalt war wie in Deutschland.

Unser erstes Ziel war eine unterseeische Bank an der Nordwestkiiste von Nowaja Semlja, die ein
beliebter Aufenthaltsort von Robben und Eisbiren sein sollte.

Eines Abends plotzlich Alarm: ,Storkobbe auf dem Eisl“ Mit Storkobbe bezeichnet der Nor-
weger die groBe Bartrobbe, die eine Linge von 2—3 m erreicht und einen michtigen Schnurrbart von
starken, steifen Borsten auf der Oberlippe triigt. Das Fangboot wird zu Wasser gelassen, einer der
Teilnechmer geht ins Boot, das sich vorsichtig der Scholle nihert. Der erste SchuB geht daneben, die
Robbe gleitet vom Schollenrand ins Wasser, und als der zweite SchuB trifft, sinkt sie unter, ehe sie
vom Boot aus harpuniert werden kann. Eine in der Zwischenzeit gesichtete Robbe geht ins Wasser,
bevor das Boot auf SchuBweite herangekommen ist. Das Endergebnis ist also gleich Null, aber die
Stimmung an Bord ist von Grund aus verindert. Kapitin, Steuerleute und Matrosen sind kaum - i
wieder zu erkennen, Jagdlust spritht aus ihren Mienen, fieberhaft wird der Verlauf der Jagd verfolgt
und mit einem Eifer gearbejtet, der uns bisher ginzlich unbekannt war.

Der niichste Tag brachte uns mehr Gliick. Wir waren in stirkeres Scholleneis gelangt, das auch
dichter lag.. Ein Jagdgenosse konnte jetzt zwei Bartrobben erlegen, die eine handbreite Speckschicht

- besaBen. Nachmittags wurde der erste Eisbiar gemeldet, der dicht beim Schiff auf den Schollen sich
bewegte. Jetzt ist die Spannung groB, sie wird aber dieses Mal schnell gelost, da der Bir vom Boot
aus durch einige Schiisse in kurzer Zeit erlegt werden konnte. Bald darauf wird ein zweiter Eisbar
gemeldet, der sich aber mitten im Scholleneis, wo das Schiff oder das Boot nicht hinkommen kann,
befindet. . Da der Wind auf den Biren zusteht, wird Speck an Bord gebraten, weil der Geruch von
gebratenem Speck den Biren anziehen soll. Das Rezept bewihrt sich. Der Bir setzt sich langsam
in Bewegung auf das Schiff zu, triindelt von Scholle zu Scholle, bald hier, bald dort stehen bleibend,
um zu wittern. Jetzt klettert er auf einen PreBhiigel, um Umschau zu halten, und scharf hebt sich
die schwarze Nase von dem weiBen Hintergrund a%. Es ist ein duflerst fesselndes Bild, den Biren,
den Konig der Arktis, in der Eiswelt zu beobachten. Lautlose Stille herrscht an Bord, immer niher
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kommt der Bir, bis er sich plotzlich vom Schiff abwendet. Da knallen die Schiisse, die jhm d
Garaus machen und den stolzen Herrscher fillen. : a
Nach Erlegung eines dritten Biiren, der gleichfalls durch den Speckgeruch in die Nihe des Soh;
ﬁflockt worden ist, fiihrt dieses weiter; auf dem Verdeck werden Robben und Biren abgespeckt, Worin
je Mannschaft, alles erfahrene Fangstleute, ein groBes Geschick entwickeln, Zum Abendessen )
es Robbensteak, ein mir aus dem Siidpolarmeer wohlbekanntes Gericht, das ich einst sehr schif
da es die Monotonie der Konserven wohltuend unterbrach. Aber diesmal mundet es nicht 80 wis
ehemals, weil die Vemﬂeg‘ung an Bord noch zu gut ist; so kann ich feststellen, daB frisches Ochseq.
fleisch doch besser Robbenfleisch ist. DaB es aber, ebenso wie das Barenfleisch, nicht zy ver.
achten ist, ersicht man schon aus der Tatsache, daB sich die Mannschaft viele Fi mit Robben.
und Birenfleisch einsalzte. Am folgenden Tage wurden wieder drei Biren erlegt, die aus der Tonne
%aichtet wurden, zwei der Biren iiberraschten wir bei der Mahlzeit, wie sie eine Robbe verspe; ten,
ie Robben liegen stets am Rande der Eisschollen, um bei Anniherung eines Biren sofort ins usger
zu gleiten; auf dem Eis iiberrascht, sind sie ihrem Feind wehrlos ausgeliefert. .

Die Witterung war in den nichsten Tagen der Jagd ungiinstig, ein Schneesturm folgte dem
andern, und wir trieben mit dem Schiff oft den halben Tag zwischen den Eisschollen. Als es endlich
aufklarte, erblicken wir in der Ferne die Kiiste von Nowaja Semlja. Wir hatten von der russischen
Gesandtschaft fiir die wissenschaftlichen Aufgaben die Erlaubnis bekommen, Nowaja Semlja anzy.
laufen. Nihert sich ein Schiff ohne Erlaubnisschein der Kiiste, so kann es von den russischen Wacht.
schiffen innerhalb der Zehn-Seemeilen-Zone beschlagnahmt werden, da RuBland seine Fanggriinde in
letzter Zeit energisch gegen alle Schiffe fremder Nationen schiitzt. Die Kiiste des Landes ist nur in
den vorderen Teilen sichtbar, das héhere Hinterland ist in den Wolken verborgen. Bei Anniherung
an die Kiiste um Mitternacht entwickelt sich ein farbenpriichtiges Bild: Im Vordergrund das Treibeis
mit seinen vielgestaltigen Formen, die die Pressungen im Winter und die Auswaschung der bran.
denden Wellen geschaffen haben, im Hintergrund ein miiBig hohes, vollig verschneites Land von
Plateaucharakter. Ein breiter Gletscher mit Spalten und Kliiften erscheint zunichst in blauvioletten
Farben, ebenso wie die iiber der Kiiste beﬁnsliche Wolkendecke dunkelblaue Farbentone aufweist,
Schneebden fegen die Kiiste entlang, zeitweise scheint die Sonne durch Wolkenliicken, und je niiher
wir dem Gletscher kommen, um 8o mehr indern sich die Farben, bis schlielich die Gletscherfront
hellgriin durchleuchtet ist. Wir befinden uns in etwa 76° N-Br. bei der Nowaja Semlja vorgelagerten
Bercha-Insel. Eine Landung ist nicht méglich, da unter der Kiiste Frischeis-li‘%t und der Wind auf
Land zu steht; so wenden wir den Kurs und gehen seewirts anf die Bank. ir erlegen noch eine
Reihe von Biren- und Storkobben und kénnen schlielich mit vierzehn Biren als Jagdergebnis zufrieden
sein. Die Jagd ist nicht immer so einfach, wie ich sie bei den ersten Biren geschildert habe, Viel
kommt auf die Fihrung des Schiffes an, das den Bir moglichst verhindern muB, sich in die Mitte
dichterer Treibeismassen zuriickzuziehen. Geht der Bir ins Wasser, so ist er trotz seiner groSen
Schwimmkunst verloren, da das Schiff schneller ist als der Bir. Der grofte der geschossenen Biren
hatte eine Linge von 2,7 m. Leider gelang es uns nicht, junge Biren zu fangen. Dies war befremd-
lich, da sich unter den erlegten Biren Muttertiere befanden, die Milch hatten. Die Fangstleute
erzihlten uns, daB es hiufig vorkomme, daB die Jungen bei Nahrungsmangel von den miinnlichen
Biiren ‘aufgefressen wiirden, was auch in unserem Gebiet der Fall gewesen sein miisse. ]

Dann gaben wir die Jagd auf und gingen zwischen 75° und 76° N-Br. am Rande des Treib-
eises nach Westen, um an der Ostkiiste von Spitzbergen noch einen Versuch zu machen, Walrosse zu
erlegen, die in den iibrigen Gebieten ganz ausgerottet sind. Ich hatte schon wihrend der Jagdtage
zuweilen Gelegenheit gehabt, neben den meteorologischen Terminen einige wissenschaftliche Beobach-
tungen auszufilhren. So hatte ich regelmiiBig Proben der Oberfliche des Meeres entnommen., Um
die Verhiltnisse in den Tiefenschichten des Meeres zu studieren, hatte ich eine kleine Lukas-Lot-
maschine und Wasserschopfer sowie Kippthermometer. Mit diesem Imstrumentarium habe ich an
elf verschiedenen Positionen zwischen Nowaja Semlja und Spitzbergen die Tiefenschichten des Meeres
bis zu 200 m Tiefe untersucht.

Die Fahrt lings der Eiskante nach Westen brachte uns zunichst noch einige Storkobben, dann
setzte der Siidwind ein, und statt des Schnees herrschte Nebel vor. Der Nebel in den kalten Meeres-
gebieten ist nicht der Nebel, wie wir ihn in der Regel an der Kiiste oder im Binnenlande haben; er
hat ‘meist geringe vertikale Ausdehnung, so daB die Sonne durch ihn hindurchscheint und sich gegen-
iiber der Sonne Nebelbogen bilden. Trotz seiner geringen Hohe ist dieser Nebel fiir die Schiffahrt
ein grofes Hindernis, wenn man unter der Kiiste steht. Wir konnten trotz des Nebelg junseren Kurs
westlich weiter verfolgen, In einer Bucht, die die Eisgrenze nach Norden bildet, trafen wir eine ganze
Reihe von norwegischen Fangschiffen, die vor der Packeiskante lagen und warteten, daB das Eis sich
Gffnen sollte, d. h. daB sich die Schollen so weit verteilen sollten, daB die Schiffe zwischen den
Schollen in das Eis hineingehen konnten. Wir hatten die gleiche Absicht und fuhren weiter immer
entlang der Eiskante, in der Hoffnung, hier einen DurchlaB zur Ostseite von Spitzbergen zu finden.
Doch vergebens, das Packeis lag geschlossen. Am Abend wehte es hart aus Nordost und in der Nacht
hatten wir schweren Sturm. Wiihrend man mitten im Treibeis ruhig die schwersten Stiirme abwettern
kann, ist die Lage fiir das Schiff an der AuBenkante schwierig. Es gilt hier Zusammensto8e mit den
schweren Schollen zu vermeiden, die in der stnnniepeitscht.en See hin und her geworfen werden un
dem Schiff groBen Schaden zufiigen kinnen, auch kann das Schiff leicht auf die Packeiskante hinauf-

eworfen werden. Diese Gefahr bestand fiir den ,Polarbiir*, da er hoch aus dem Wasser lag und
em Wind eine groSe Angriffsfliche bot. Doch auch dies wurde iberwunden, dank der geschickten
Schiffsfiihrung durch unsern Kapitin, der schon 25 Jahre lang in der Eisfahrt erprobt ist. Als wif
westlich von Spitzbergen standen, wurde die Wirkung des warmen Golfstroms deutlich bemerkbar, d8
Wasser- und Lufttemperatur rasch auf 4° anstiegen. Endlich standen wir dicht unter der Kiiste un
- liefen bei blauem Himmel und Sonnenschein am 27. Juni in den Bell-Sund ein. Hier begann der
zweite Teil der Fahrt, der uns lings der Westkiiste Spitzbergens bis 80!/, N-Br. fiihrte.*
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Die auf der Fahrt des ,Polarbjorn“ von Brennecke gewonnenen meteoro-
logischen Beobachtungen sind von jhm dem Geophysikalischen Institut in Tromsé
iibergeben worden, die hydrographischen' Werte hat er noch selbst endgiiltig
aufbereitet zu den unten wiedergegebenen Tabellen sowie zur Zeichnung eines
Temperlatgr- und Salzgehaltsschnittes benutzt, der sich in 75/, bis 761/;° N-Br.
:gg 2; ({gv aj%Lgénﬂ}i z‘;sg:cs]i‘: Reiseweg des ,,polarbjrtmg Juni/Juli 1923.
(vgl. Tafel 21); iiber die Lage ¥ T
der hydrographischen Stationen
vgl. die Textfigur.

Auf der Fahrt von Vardd
bis an die Treibeisgrenze in 75°
56’ N-Br,, 40° 15’ O-Lg. wurde
zwischen 73° und 74° N-Br. auf
35° O-Lg. atlantisches Wasser mit
iiber 35.0%,, Salzgehalt ange-
troffen, d. h. in dem von Knipo- b
witsech als 3. Abzweigung der .
Nordkapstromung bezeichneten
Gebiete?). Die Salzgehalte waren
hier sogar etwas (bisetwa 0.059,,) | [
hoher, als sie auf der Riickfahrt [
von Spitzbergen zwischen der
Biren-Insel und der norwegi- |«
schen Nordwestkiiste angetroffen
wurden; der Temperaturunter-
schied im atlantischen Wasser zwischen West (61/,°) und Ost (21/,°) betrug rund 4°.
An der ganzen Eiskante entlang wurden fast ausnahmslos negative Temperaturen
angetroffen und Salzgehalte zwischen 34.6 und 33.3°,,, doch seien die hier an
der Oberfliche angetroffenen Verhiltnisse im Zusammenhang mit den Tiefen-
beobachtungen betrachtet.

Der auf Tafel 21 dargestellte hydrographische Schnitt reicht von 25!/,° O-Lg.
bis zur Kiiste von Nowaja Semlja zwischen 751/, und 76!/;° N-Br., geht also quer
durch das nérdliche Barentsmeer hindurch und ist der erste Lingsschnitt durch
das Barentsmeer, den wir in diesen Breiten bislang kennen. Zwei Hauptziige
heben sich bei dem ersten Blick auf den Temperatur- und Salzgehaltsschnitt
heraus: das warme, salzreiche Wasser der Franz Josephs-Stromung und das kalte,
salzarme Wasser an der Kiiste von Nowaja Semlja. Atlantisches Wasser mit 359/,
wurde zwischen etwa 30 und 38° O-Lg. unterhalb von 50 m Tiefe angetroffen;
oberhalb, westlich und 6stlich dieses salzreichsten Gebietes nahm der Salzgehalt
ab, sehr schnell nach oben auf rund 341/, 9/,,, langsamer nach Westen, die Station 10
(29° 10’ O-Lg) hatte in der Tiefe noch Salzgehaltswerte nahe 35 9/,,, in 25/,° O-Lg.
wurde jedoch unterhalb von 50 m Tiefe nur noch ein Hdchstwert von 34.46 9/,
erreicht; noch langsamer erfolgte die Salzgehaltsabnahme nach Osten, wo unter-
halb 50 m Tiefe kein niedrigerer Wert als 34.68 %/, festgestellt wurde; auf weite
Erstreckung hin war unterhalb 75 m Tiefe der Salzgehalt 34.85 bis 34.89 /.
Es besteht somit auf dem vorliegenden Schnitte ein unverkennbarer Unterschied
zwischen den Gebieten Ostlich und westlich des Kerngebietes atlantischen Wassers.
An der Oberfliche wurde atlantisches Wasser iiberhaupt nicht angetroffen. Von
vornherein sind hier sehr variable Verhiltnisse zu erwarten in Abhéngigkeit von
dem wechselnd weiten Eindringen des ,Polarbjérn“ in das Treibeis und dem damit
wechselnden Einflusse des Schmelzwassers. Ein Charakterzug hebt sich jedoch
trotzdem klar heraus, indem westlich des in der Tiefe festgestellten ausgeprigten
Auftretens von atlantischem Wasser der Salzgehalt nicht nur in der Tiefe stark
abnimmt, sondern auch an der Oberfliche; in 251/,° O-Lg. hat der Salzgehalt an
der Oberfliche bis auf 33.319/,, abgenommen, wihrend nach Osten an der Ober-

1—14 Hydrographische Stationen Juni/Juli 1923.

) N. Knipowitsch, Hydrologische Untersuchungen im Eurt_)px‘iischén Eismeer. Annalen der
Hydrographie usw. 1905, s. insbesondere Tafel 7.
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Hydrographische Beobachtungen von W. Brennecke auf einer Fahrt ins Barentsmee,
' und nach Spitzbergen im Friihsommer 1923.

1. Oberflichenbeobachtungen. .

Wasser-| Salz-
Datum und Zeit N-Br. O-Lg. temp. | gehalt | Dichte Bemerkungen
1923 : °C S %0 ot
3. VI. 6 Nm.| 2—3 Sm querab von 4.] 3444 | 2735
: Sletnaes-Feuer (zwischen
: Laxe- und Tana-Fjord)

4, VI. 88 Nm.| 7 Sm NO von Vardo 4.0 34.59 27.48

5.. VI, 86 Vm, 71° 1V 320 30/ 40 34.64 27.52

5.- VI, 68 Nm. 710 48’ 310 5 34 | 3484 27.77

6. VI. 80 Vm. 730 1¢/ 350 7 23 | 35.01 27.98

6. VI.11b  Vm, 7309 3w 340 AN 24 3504 27.99

6. VI. 2b Nm. 73° 45/ 340 50/ 2.8 35.01 27.94

6. VI, 88 Nm. 73° 53’ 350 40/ 23 35.01 27.9%

7. VI. 88 Vm. 74° 10 370 1% —-1.0 34.87 28.07

7. Vi, 11  Vm, 740 14 370 37 —0.8 34.85 28 04

7. VI. 2o Nm. 74¢ 17 330 0 —08 | 34.86. | 28.05

7. VI. 88 Nm. 740 29 380 8 —1.0 3481 28.03 )

8. VI, 88 Vm. 750 10 380 5(¢¢ —1.2 34.64 27.89 |1. Stiick Eis gesichtet.
8 VI. 2b Nm. 759 20/ 390 15 —0.5 | 3458 | 27.82

9, VI. 66 Vm, 75° 56/ 40° 15 —1.1 34.36 27.65 |Am Rand des Treibeises,
9. VI. 88 Nm, 760 4/ 430 55 —13 | 3460 | 2786
10. VI. 88 Vm. 759 53 470 26/ —14 34.37 27.67 |Im Scholleneis.
10. VI. 6b Nm. 73° 50/ 489 2¢Y —1.6 | 3431 27.63 | Station 1.
11, VI. 88 Vm, 7H° 52/ 1o ¢/ —1.3 34.53 27.80 |Im Scholleneis.
11. VI. 82 Nm. 760 03/ 530 1¢/ —14 | 3437 27.67

12. VI, 88 Vm, 760 0b’ 530 35 —14 34.42 27.70 | Station 2.

12. VI. 8h - Nm, 750 40 540 54/ —1.6 34.51 27.79 |Im Scholleneis.

13. VI. 82 Nm. 750 43 55° 50/ —1.5 34.44 27.73 |In Wake.
14, VI.. 11,0 Vm | Etwa 5Sm ab vor Nowaja| —1.3 34.51 2778 |, .,

Semlja bei Nordenskjsld
Bucht

14. VI. 20 Nm.| 760 18 570 100 | —14 | 3455 | 2782 |, .

15. VI. 6& Nm, 760 20/ 570 30/ —L5 34.51 27.79 | Station 3.
16. V1. 9h Nm. 76° 6/ 56° 54/ —14 34.42 27.70
17. VI. 98 Nm, 76° 6’ 550 53/ —14 34.38 27.68 . 4
18. VI.10h Vm, 760 12/ 510 20/ —13 34.18 27.52 ,» D.
19. VI. 6b Nm, 750 32/ 4”0 50/ —0.2 34.30 27.57 . 6.
20. VI. 88 Vm, 75° 40/ 420 2(y —0.8 34.21 27.52 y 0.
20, VI. 7b Nm, 75° 15’ 390 5 —03 | 3430 | 2757 » 8
21. VI. 88 Vm, 750 & 36° 10/ —0.6 34.45 2774 | An Eiskante.
21. VL. 88 Nm, 750 427 33° 53 0.1 3421 27.48 » ”
21. VI.10h Nm, 75° 42/ 33° 55/ -+0.6 34.27 27.50 | Station 9.
22, VI. 88 Vm, 750 30/ 320 15 —1.1 33.39 26.87 | Vor Eiskante.
22, VI.10b Nm, 750 26 290 10 —0.8 | 33.62 | 27.05 |Station 10.
23, VI. 2h Nm, 759 15/ 250 20/ —0.7 33.31 26.80 . 11,
24, VI. 88 Vm. 750 4 200 3¢/ —04 | . 3415 27.46 | An Eiskante.
24, VI. 8b Nm. 750 4% 16° 52/ 1.1 34.21 2743 | ,, ”
25, VI. 98 Vm, 760 22/ 130 22/ 38 | 3460 | 27.51 |Eis in groB. Entfernung.
25. VI. 2b Nm. 760 52/ 130 23 52 34.73 2746 | ,, ., »
25, VI. 6 Nm, 770 20/ 130 2¢ 0.6 — —
27. VL. 3Y,aNm.| Green Harbor (am Pier) 3.1 8.85 7.08
28. VI. 82" Vm.|In Advent-Bai (nahe Pier) 0.9 34.11 27.35
28, VI. 82 Nm, 3 Sm ab Tempelberg 1.0 | 22.86 18.35 | Station 12.

(Sassen-Bai)
29. VI.10h Vm, 780 11 | 1Q° 22/ 3| 3424 | 27.28 » 13
(Position unsicher)
1.VIT. 88 Vm.{In Magdalgx:f-Bai (Innerer 43 | 2736 | 2172
en)
1.VII, 20 Nm.| Zwischen Magdalene-Bai 24 | 3443 27.51
: und Dinen-Insel
2. VII. 8 Vm, | Querab v, Amsterdam-Insel 20 | 3451 27.60 | Vereinzelte Eisschollen.
2, VII. 88 Nm.| Nord von Foul-Spitze 11 | 3412 | 27.35 |An Eiskante.
3.VII. 22 Nm. 80° 13/ 11° 50/ 22 34.64 27.69 |Im Scholleneis.
3.VII. 88 Nm.| 80° 11 110 25 10 | 3356 | 2690 | ,, ” , Station14:
6. VII. 1b  Nm. | Méller-Bai vor gr. Gletscher 39 | 3089 | 2455
an der Ostseite
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—

Wasser- | Salz-
patum und Zeit N-Br. O-Lg. | temp. | gehalt | Dichte Bemerkungen
1923 °C. S0 at :
m— . ———
g VIL.12b Vm, Bell-Sund vor Axel-Insel | - 2.0 33.61 26.89
3. VIL 0Y,8Nm.|In Van Mijen-Bai (hinter 1.2 | 33.78 | 27.08
. Axel-Insel)
8. VII. 28 Nm.|In Van MBijenh- Bai (Kalte 30 | 2955 | 2357
ucht)
9.VIL. 8 Vm,| 760 57 130 52/ —0.9 | 3094 | 2489 [Klein-Eis beim Schiff.
9. Vil. 20 Nm.| 76° 31 140 ¢/ 2.6 | 33.04 | 2638
9. VII. 88 Nm.| 75° 55 14° 1(¢¥ 50 | 3446 | 27.27
10.VIL. 82 Vm.| 75° O/ 140 5¢/ 6.0 | 3494 | 2753
10.VIL, 20 Nm.| 74° 23 15° 10 6.3 | 3497 | 27.52
10.VII. 8t -Nm. 730 4% 15° 30 5.9 34.98 27.58
11.VIL. 82 Vm.| 72020/ 16° 35 65 | 3496 | 2747
11.VII. 22 Nm:. 720 (¢ 170 ¢/ 6.5 34,98 27.50
11.VII, 88 Nm. 710 27/ . 17°© 5C 6.7 35.00 2748

2. Reihenbeobachtungen.
station 1. 10. V[, 1923, 5—6b Nm., Tiefe 2_é—5m. Station 2. 12. VI. 1923, 8h Vm., Tiefe 127 m.

@ = 75° 50’ N-Br., 4 = 48° 20’ O-Lg. @ = 76° 06/ N-Br,, 4 = 53° 3% O-Lg.
Tiefe m t°oC 5% . ot | Tiefe m t°C S%g0 ot
1 — 1.60 3431  27.63 5 0 — 14 3442  27.70
10 — 162 34.33 27.63 10 —1.59 34.44 27.73
25 — 1.66 34.36 27.67 : 25 — 1.69 34.47 27.76
50 —1.24 34.77 27.98 . 50 — 181 34.68 27.93
100 —0.69 3484  28.03 100 —1.78 3473 2798
200 — 0.60 3489 28.07
Station 3. 15, VI. 1923, 5—61/,b Nm., Tiefe 105 m. | Station 4. 17. VL. 1923, 9!/,h Nm; -Tiefe- 86 m.
@ = 76° 20’ N-Br., 4 = 57° 30’ O-Lg. @ = 76° & N-Br., 4 = 55° 3¢ O-Lg.
Tiefe m t°C S %0 ot Tiefe m t°C S%0 ot
0 —15 3451 27.79 0 —14 34.38 27.68
10 —1.71 34.53 2781 10 —1.40 — —
25 —1.72 34.53 27.81 25 — 171 — —
50 —1.53 34.73 27.97 | 50 —1.84 — —
75 —1.24 3486  28.07 86 —1.83 — —
100 —1.26 3486  28.07 .
105 —1.40 — —

Station 3. 18. VL 1923, 91/,b Vim., Tiefe 325 m. | Station 6. 19, VL. 1923, 5—6%/,b Nm., Tiefe 225 m.

@ = 76° 12’ N-Br,, 4 = 51° 20’ O-Lg. ! @ = 75° 32’ N-Br., 4 = 45° 50/ O-Lg.
Tiefe m t°C S%s0 ot Tiefe m . t°C S%0 ot
0 —13 . 3418. 2752 : : 0 —0.2 34.30 27,57
25 —1.69 34.40 27.70- : 2 —0.50 ° 34.29 27.57
50 —1.51 34.77 28.00 : 10 —0.76 34.37 27.65
75 —0.61 34.85 28.03 . 25 —0.94 34.45 27.72
100 —0.63 3486  28.04 50 —1.02 3482  28.04
150 —0.49 3488 28.06 75 —0.49 3489 28.06
225 —0.48 — C— 1 100 — 049 3489 28.06
| 200 —0.63 34.88 28.06
225 —0.69 - -—

Station 7. 20. VL. 1923, 7—8!/;h V., Tiefe 230 m. | Station 8. 20. V1. 1923, 6—71/;2 Nm., Tiefe 230 m.
p— 750 4y N-Br, A—420 20 O-Lg. | g=75° 15 N-Br, 2=139° 5 O-Lg.

Tiefe m t°C’ 5900 ot Tiefe m t°C S0 ot
0 —08 34.21 27.52 : 0 —0.3 34.30 27.57
10 —097 - 3422 27.53 ' 25 —0.71 34.57 27.81
25 —1.00 3451 27.77 i 50 ---1.36 34.76 27.99

50 —0.75 34.83 28.03 | 100 -+ 0.47 — —
100 —0.55 34.89 28.07 ! 150 +0.45 34.97 28.08
150 —0.73 34.89 28.08 i 200 +0.22 34.97 28.10

230 —0.90 — — 230 —0.21 —
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Station 9. 21. VI.1923, 91/,—111/, Nm., Tiefe203 m. | Station 10. 22.VI. 1923, 9—10!/, Nm., Tiefe 335 N

@ = 75° 42 N-Br,, 4 = 33° 55 O-Lg. g = 75° 26/ N-Br,, 2 = 29° 10’ O-Lg,
Tiefe m t°C 8900 ot - Tiefe m t°C S%00 ot

0 + 0.6 3427 2750 0 —0.8 3362 2705

10 +4- 0.69 34.39 27.59 10 — 1.07 3380 2720

25 108 3469 27.82 25 . —069 3438 2768

50 4167 3501 2803 50 —109 ~ 3451 2778

75 41166 3501 2803 75 4+108 3481 2791

100 + 1.63 35.01 28.04 100 - 1.55 34.91 27.95

150 -+ 145 35.01 28.05 200 4131 34.96 2800
203 +0.78 — — 225 +115 - —

Station 11. 23. VI. 1923, 2—31/,h Nm., Tiefe 135 m. | Station 12. 28.VI.1923, 7%/,—9h Nm., Tiefe 95
¢ = 75° 15’ N-Br., 4 = 25° 20 O-Lg. 2—3 Sm querab von Tempelberg (Sassen-Bai),

Tiefe m toC 8% ot Tiefe m t°C 8%, ot

0 —0.7 33.31 26.80 0 1.0 22.86 18.35

10 —0.87 33.57 27.01 10 0.67 34.21 2744

25 —1.00 - 34.34 27.64 20 0.10 34.24 27.51

50 — 120 34.41 27.69 30 —0.38 34.28 27.56

75 - —1.27 34.43 27.72 40 —0.32 3434 27.61

100 —1.28 34.46 27.74 50 — 023 34.41 27.65

135 —1.25 — — 75 -+ 0.61 34.65 27.80

92. +0.72 3465  27.80

Station 13. 29. V1.1923,91/,—11%/,5Vm, Tiefe225 m. | Station 18, 3. VIL. 1923, 7—8/, Nm., Tiefe 325 m,

= 78° 11’ N-Br,, 4 = 10° 22’ O-Lg. ¢ = 80° 11’ N-Br., 4 = 11° 25’ O-Lg.
(Position unsicher.)

Tiefe m tcC LT ot Tiefe m t°C 5% ot
0 . 4133 34.24 27.28 0 + 10 33.56 26.90
10 +2.02 3426 27.40 25 —+ 1.7 © 3437 27.50
30 +0.20 34.40 27.63 50 -+ 1.82 34.70 27.77
50 — 0.02 34.49 27.71 100 4 2.37 34.95 27.92
60 -+ 0.07 34.50 27.72 125 —+2.39 34.97 27,94
75 -+ 0.64 34.63 2779 - 150 4233 34.98 27.95
100 -+ 2.70 34.87 27.83 200 -+ 2.53 35.00 27.95

200 + 185 34.84 27.87 | 225 + 2.52 — —

225 + 1.86 — —_ |

fliche kein Salzgehalt unter 34.189/,, angetroffen wurde. Eine Deutung dieser
Salzgehaltsverteilung ergibt sich bei Beriicksichtigung des Temperaturschnittes.
Auf diesem hebt sich zwischen 28° und 38° O-Lg. unterhalb 50 m Tiefe ein &iber
1° warmes Gebiet heraus, das in seinem Kern Temperaturen bis 1.67° aufweist.
Die Station 9, bei welcher die h6chsten Salzgehalte auftreten, hat auch die hochsten
Temperaturen; die ebenfalls in der Tiefe noch verhiltnismiBig salzreiche Station 10
ist fast ebenso stark erwirmt, aber weiter nach Westen hin, in 25!/,° O-Lg, findet
sich starke Abkiihlung des Wassers bis —1.28°. Der niedrige Salzgehalt zu-
sammen mit den niedrigen Témperaturen deutet darauf hin, daB bei Station 11
aus dem Norden nach Siiden vordringendes Wasser auftritt, wihrend bei Station 10
und besonders 11 sowie in geringerem Grade auch bei Station 8 sich atlantisches
Wasser in hohere Breiten bewegt. Dies stimmt annihernd iiberein mit der Dar-
-stellung von Knipowitsch, der in den hier in Betracht kommenden Breiten die
warme Franz Joseph-Strémung, die nordlichste Abzweigung der Nordkapstromung,
zwischen 27° und 85° O-Lg. annimmt und westlich davon von Norden .von der
Gegend der Hoffnungs-Insel nach der Biren-Insel vordringendes kaltes Wasser;
nur war offenbar im Frithsommer 1923 die Franz Joseph-Stromung etwas Ost-
licher gelegen. = . ' )
stlich der warmen, salzreichen atlantischen Franz Joseph-Strémung weist
das unterhalb 50 m Tiefe befindliche Wasser mit dem fast konstanten Salzgehalt
zwischen 34.85 und 384.89 9y, sehr gleichmiBige Temperaturen von meist — 0.
bis —0.7° auf, ist also erheblich wirmer als das Wasser westlich der FranZ
Joseph-Strémung. In diesem Gebiete nimmt Knipowitsch kalte Stromungen 8u8
Norden und Nordosten und auSerdem die letzten Ausldufer der dritten Abzweigung
der Nordkapstrémung an. Die Beobachtungen von Brennecke widersprechef
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dem nicht. Nehmen wir an, daf wir westlich der Franz Joseph-Stromung eine
ziemlich unvermischte kalte und-salzarme Stromung aus Nordosten haben, so hat
der SchluB viel fiir sich, daB wir eine Bewegung gleichen Wassers auch 0stlich
der Franz Joseph-Stromung nach Siiden und Siidwesten haben, das aber durch
Vermischung mit wirmerem, salzreicherem atlantischem Wasser weniger extrem
in Salzgehalt und Temperatur ist, doch lassen die vorliegenden Beobachtungen
keinen einwandfreien SchluB zu; dazu miiten mindestens zwei Ost-West-Schnitte
vorhanden sein. Wasser mit gleichem Salzgehalt (34.86°/,,), aber niedrigeren
Temperaturen (—1.2° bis —1.4°) findet sich weiterhin in 75 und 100 m Tiefe
dicht vor der Kiiste von Nowaja Semlja; auch dies Wasser ist nach dem Salz-
gehalt nahezu atlantisch und ist vielleicht als der letzte Rest der warmen Nowaja
Semlja-Stromung, eines letzten Ausliufers der Murman-Strémung, anzusehen.
Zwischen diesen beiden getrennten Gebieten mit Salzgehalten von iiber 34.859/,,
liegt eine Zone mit sehr kaltem Wasser mit Temperaturen bis zu — 1.84° in ‘einer
Schicht von 25 m Tiefe bis zum Boden, der Salzgehalt betrigt hier 34.50 . bis
34.739/yy; dies Wasser gehort offenbar der von Knipowitsch als kalte Boden-
stromung an den Kiisten von Nowaja Semlja bezeichneten Wasserbewegung an. —
An der Oberfliche treten die fiir die Tiefe festgestellten Temperaturgegensitze
in abgeschwichtem Mafle auf.

Kurz zusammengefaBt konnen wir also auf diesem Schnitte unterhalb 25 m
Tiefe fiinf Wasserarten unterscheiden: 1. Ganz im Westen haben wir kaltes, salzarmes
Wasser einer Stromung aus Nordosten, daran schlieft sich 2. die Franz Joseph-
Strémung mit atlantischem Wasser, auf die weiter nach Osten 3. eine breite Zone
mit nahezu homohalinem und isothermem Wasser folgt, das offenbar nahezu
atlantisch ist, hierzu gehort auch 4. ein dicht vor der Kiiste von Nowaja Semlja
befindlicher Wasserarm von geringer Ausdehnung (vielleicht warme Nowaja Semlja-
Stromung), 5. hebt sich das kalte, verhdltnisméBig salzarme Wasser der Boden-
stromung vor Nowaja Semlja ab. Zwischen dieser und der Franz Joseph-Strémung
besteht in bezug auf die Temperatur der grofte, im Schnitt auftretende Gegen-
satz; es stehen sich die Extremtemperaturen — 1.84° und -+ 1.67° gegeniiber;
diese sind nicht vergesellschaftet mit den groBten Gegensitzen im Salzgehalte,
die vielmehr zwischen der Franz Joseph-Strémung und der westlich davon aus
Nordosten kommenden Stromung vorhanden sind mit den Werten 35.01 und 34.41 9/,.
Dafi im Osten in der Tiefe so sehr viel niedrigere Temperaturen auftreten, diirfen
wir wohl als eine Folge der dortigen extremeren Ausbildung des Winters an-
sehen und auch davon, daB die dorthin gelangenden Reste des atlantischen Wassers
ihren Wérmeinhalt auf dem Wege durch das Barentsmeer weit mehr abgegeben
haben als der Siidspitzbergen-Strom und die Franz Joseph-Strémung, die fiir die
Erwirmung der von der Hoffnungs-Insel nach der Béren-Insel gerichteten kalten
Strémung in Betracht kommen.

Die hinterlassenen und oben veré4ffentlichten Beobachtungen von Wilhelm
Brennecke aus dem noérdlichen Barentsmeere sind in sich wertvoll und werden
noch an Bedeutung gewinnen als Vergleichsmaterial im Zusammenhang mit fiir
die néchste Zeit beabsichtigten weiteren eingehenderen Untersuchungen; sie legen
zugleich ein letztes beredtes Zeugnis ab fiir den wissenschaftlichen Ernst, mit
welchem Brennecke jede Moglichkeit ausnutzte, unsere Kenntnis vom Meere
durch Gewinnung von sorgfiltigen Beobachtungen zu erweitern.

Verleihung der Seewarten-Medaille.

(Amtlich) _

Von ‘der Deutschen Seewarte haben die silberne Seewarten-Medaille er-
halten die Teilnehmer an der Deutschen Atlantischen Expedition 1925/27 auf dem
Forschungs- und Vermessungsschiff ,Meteor*:

Dr. E. Kuhlbrodt, . Hamburg.|Dr. A. Sthumacher, Hamburg.
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Kleinere Mitteilungen.
1. Aus den meteorologischen Schiffs-Tagebiichern der Deutschen Seeway}
1. D. Sultan, Deutsch-Ost-Afrika-Linie, Hamburg. MT. 229
Kapt. C. Teers. ;
Von Hamburg nach Siid- und Ost-Afrika.
a) Am 2. XI. 1926, 4b—8h bei den Casquets auffallendes Auftreten von La -,
viégeln, Schutz suchend [
b) Am 17, XI. 1926 auf 5° 47'S, 2° 14’ W von 3h 30m—4h 00m Auftretes
iibermiBig zahlreicher Quallen. i
2. D. Sophie Rickmers, Rickmers Reederei, Hamburg. MT. 22688
Kapt. W. Hiilsebusch. Cg
Von Colombo nach Perim.

setzender Strom. Wind SW 7/8. -
b) Am 19. X. 1926 im Roten Meer auf der Strecke von Ras Ghanb nagh
den Briidern Inseln sehr starke Ostlich setzende Strémung.

3. D. Hindenburg, Hugo Stinnes-Linie, Hamburg. MT. 226783
Kapt. G. Finck. ‘
Von Vigo nach Hamburg.

klarem Wetter und Himmel vor der Wega einen Blitz. Nach dem Blitz bli
ein helleuchtender Streifen von etwa 5° Linge sichtbar, der sich langsam fu

4. D. Poseidon, F. Laiesz, Hamburg. Kapt. Joh. Wendler. MT. 226%Z
Von Antwerpen nach Punta Arenas.

Am 31, XII. 1926 auf ungefihr 47° 30’ S, 64° 55’ W viele Seelowen. Stark
ausgeprigte Luft- und Wasserspiegelungen. Unterhalb des Horizontes sieht df}
Wasser aus wie eine hohe, steile Kreidekiiste. Luft 17°, Wasser 12°, Wind NW}
Barometer 746.

5. M. S. Odenwald, Hamburg-Amerika L1n1e, Hamburg. MT. 2268%
Kapt. Bradhering. )
Von Caleta Buena nach Balbao. .
Am 28. 1. 1927 querab von St. Gallan Island, Abstand 5 Sm, gewaltige Vogg
schwirme und viele Seehunde. S
6. D. Vigo, Hamburg-Siidamerika-Linie, Hamburg. MT. 2269
Kapt. Th. Dreyer. :
Von Las Palmas nach Rio de Janeiro. i
Auf ungefihr 15° 00’ S, 37° 00’ W passierten wir von 22h 5m—22h 50m eingl
annéhernd 9 Sm breiten Stre1fen stark verfirbten Wassers, schmutziggelb (Vg
Ann. d. Hydr. usw. 1927, S. 121/22: H. Reinhardt). '
7. M. S. Magdeburg, Deutsch-Austral. Dampf. Ges, Hamburg MT. 227
Kapt. H. Ramm. '
Von Antwerpen nach Kapstadt.
Am 29. X, 1926 auf ungefihr 31° 1’ N, 13° 21’ W noérdlich der Canarlso
Inseln von 12h—16h Stromversetzung nach 10’ 0. Wind WNW 3/4. 3

8. M. S. Ermland, Hamburg-Amerika Linie, Hamburg. MT. 227.

Kapt. H. Eckhorn. '

a) VYon Rotterdam nach Port Said. ,

Am 4. XII. 1926 auf ungefihr 37° 20’ N, 4° 50’ O um 8h 10m zwei Wa ’

hosen in NzO, annihernd 3 Sm ab, sich bxldend von N nach S ziehend. 38
9h 20m—9h 30m heftige Regenbden. Wind WzS 6

. b) Von Kobe nach Dalny. '

Am 21, 1. 1927 auf ungefihr 34° 00’ N, 129° 23’ O Temperatur der L, .

des Wassers 15.6°. Der groBe Unterschied zwxschen beiden verursachte wahrégy
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der Wache Wasserdimpfe auf der Oberfliche und teilweise Lufthosen kleineren
AusmaBes. - Von 81—9b 5m bedeckter Himmel mit Abden, dann sehr durchsichtige
Luft. Gegenstéinde in der Kimin stark gehoben.

c) Von Miri nach Suez.

Auf ungefihr 5° 56’ N, 90° 32’ O am 14. II. 1927 auf der Wache von 20" bis
94b ci-Schleier am ganzen Himmel, Nordhilfte verdichtend. Kleiner Hof um den
Mond, um diesen ein zweiter blaB-blau-violetter Hof; kréftiger Zug der ci-, cistr-
und cu-Wolken aus WzS. Die SSW-Diinung geht im Laufe der Wache langsam
pach SW iiber, lduft nur vereinzelt noch aus SSW. Calcutta F. T.-Wettermeldung
wegen Luftstorung nicht zu horen. Wind SSW 1, Barom. 763. Die Wetter-
meldungen der Wetterwarte. von Colombo melden fiir die niéchsten Tage im Golf
von Bengalen und Umgegend von Ceylon normales Wetter. _

9. D. Nordland, Stettin-Rigaer Dampf.-Ges, Stettin. MT. 22705.
Kapt. W. Neumann. '

Von Helsingfors nach Stettin.

Wihrend der Fahrt von ,Neckmann Grund“-Feuerschiff bis 55° 8,5’ N, 15°
33’ O Stromversetzung in Richtung WNW, 10 Sm, spiter eine gleiche in Richtung
N68°W, von 3,5 Sm in 21/, Stunden. Wind wéihrend der Uberfahrt NNO—ONO 2/3;
bei Feststellung der letzten Stromversetzung W—WSW 1; diese Versetzung ist
nach Landpeilungen genau beobachtet worden.

10. D. Monte Sarmiento, Hamburg-Siidamerika-Linie, Hamburg.
Kapt. H. Meyer. MT. 22710.
Von Las Palmas nach Bahia.

Am 17. X1 1926. Strom setzte zwischen Fogo- und Brava-Insel 3 Sm stiindlich
in Richtung rw. SW, Wind NNO 5.

11. D. Wahehe, Woermann-Linie, Hamburg. MT. 22717.
Kapt. L. Colmorgen.- -~ - -
a) Von Monrovia nach Second:.

Am 22. X. 1926 in ungefihr 4° 34' N, 3° 6’ W, auf der Wache von 122—16h,
um 14h 00m Tornado mit heftigem Regen und Gewitter. Barom. 749, Luft 27°,
Wind S-lich 2.

b) Von Lagos nack Victoria. ‘

Am 28. X. 1926 in ungefihr 4° 00’ N, 5° 30° W, auf der Wache von 162—20b

von 19h—19h 45m heftiger Tornado. Barom. 751, Luft 28°, Wind SzW 2.

¢) Von Monrovia nach Freetown. '
. Am 12. XI. 1926 in ungefihr 8° 00’ N, 13° 20° W, auf der Wache von 16b—20u
um 174 Tornado. Barom. 751, Luft 29, Wind W-lich 2.

Bem.: Das bisher vorliegende Beobachtungsmaterial iiber Tornados hat gezeigt, da8 diese
zwischen der Linie und 10° N-Br. meist von der Ostseite des Horizontes hereinbrechen. Als erstes
Anzeichen vor dem Tornado tritt eine Wolke, die Béenwolke, am Himmel auf und bewegt sich von
dort nach dem Scheitel. Die Dauer der Tornados ist nicht lang, zwischen 3/, und 4 Stunden. Sind
auch diese Merkmale iiber Wesen und Art der Tornados aus fritheren Beobachtungen bekannt, so
wire es immerhin erwiinscht, wenn alle Nautiker bei dem Auftreten eines Tornados im Interesse des
Studiums solcher ausfiihrliche Beobachtungen machen und aufzeichnen wiirden. Die Eintragungen
miiften sich- nicht nur auf die Naturerscheinungen erstrecken, sondern auch auf Barometer- und
Temperaturablesungen, sowie eine genaue Schilderung des ganzen Vorganges des Tornados wiedergeben,
vom Sichten der Boenwolke bis zum Verschwinden, mit Richtungsangaben usw.

Kapitin Emil Boy-Ed.



_Ann: d. Hydr. usw. 1?27 _ . _
)st - Westschnitt durch das Barentsmeer zwischen 75%s°u.76%3° N.-Br. von

aton pil 10 9 : 8 : 7 .
-Br.. °15' ° 26’ 75°42/' 75°15? 75°40' 75°32-
kg, S 33° 55! : 39° 5/ . 42°20' - 45°50
fom | 327 3430 3IF LLEVIN
22 - °, 37
as 345 22 34.25-345 Jes 37
50 —34.75" &3 v
' 3 _
75 4‘9\ 89
100 M \' \& g9
>0
128
150 ‘ a7 a9
200 97 l 88
2 |
, |
728 .
")
300 Sa,lzgehal'l' Yoo /
/ 77 7
o 77 TSN Ry Boa B Minime:
25 ) ./ / 0.83 °~5\ P e 1.00 =(
U/ . \o V2 //’ //‘ _
50 0'5 | 7.4 =10 -0.78 pas
0 ——T K
N .
75 1.5 1.66 S — //—"_
‘=05 >=0.
100 i . 5-1- I e -
. \‘ NS——
125 i
* [
il - =-0.73
150 1
200 |l
*=0.90
300
_
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Tafel 21
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